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SECTION 0 | GENERAUTESE
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MANUEL DE VOL DR 400/120 l

LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES l
sq ft....ccoorenneeen.. Sqquare foot
L SOPORRR - -
[+ OV Pouce l
NI s Mille nautique
KM Kilométre
1 DO, Metre '
CMuecirececcrnnanenes Centimétre
1 SOOI MNoeud
17 S, Métre par seconde l
trfmin ou rpm... Tour par minute
Vaiinanianns Vitesse de manoeuvre
|4 Vitesse conventionnelle
L (- T Vitesse limite volets sortis l
A 1 1= Vitesse 3 ne jamais dépasser
VRO ..oeeinrennn Vitesse maximale de croislére
VSO0..oivnnrirenens Vitesse de décrochage configuration atterrissie
V81 Vitesse de décrochage en lisse
L/ T Vitesse indiquée
31411 1 Kilométre par heure
| | Horse Power '
hPa e Hectopascal
inMg....... ...... Pouce de mercure
.4 + R Altitude pression l
O Litre
impgal......... Imperiai gallon
us gal..cvene US gallon
PSEcoeeicnierinnans Pound per square inch l
|« JOROTOOT Pound
¢+ FEUROT Kilogramme
h TR Degré Celcius l
SR Degré Farenhelt
| ZRR Volt
A .Ampere l

062
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LISTE DES ABREVIATIONS RADIO

ADF ................. Automatic Direction Finder
(Radio compas)
ATC e Air Traffic Control
(Transpondeur)
COM ., Communication Transceiver
. {Emetteur-récepteur de communications)
DME ..o Distance Measuring Equipment
{Equipement de masute de distance)
ELT oo Emergsncy Locator Transmitter
{Balise de détresse)
[FR.....cceciveeer.n.. Instrument Flight Rules
{Vol aux instruments)
ILS....cccciennn.. [DStrument Landing System
(Systéme d'atterrissage radiogoniométrigue)
MER e Marker Beacon Recsiver
(Réceptour de balise)
NAV e Navigation Indicator and Receivar
(Indicateurs-récepteurs de navigation)
AUDIO............. Audio -Control Panel
{Sélecteur d'écoute)
VFR i Visual Flight Rules
) {Régles de vol & vue)
VHF e, Very High Frequency
VOR .. VHF Omni-R.ange (beacon)

{Radio-phare omni-directionnel)

Edition 10 Révision 3 - Juillet 1998 0.03
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mille nautique ..................
pieds. ..t
inches....circnriienee
HlaT s T=T- RN
bieds/minute..........ccooenneen
gallons (US).....cccceereen...
gallons (imp) .....ccoconeees,
quarts (US) ..ccccrviience.
2 TaT=TH i [

kilométres .......ccoevean...n.
13121 1= S
mllimatres.....cuvvecirrrann,
métre/seconde ................
HrES. o
BeS. e,
IFES i ree e
12617 [

FACTEURS DE CONVERSION

PR KX XK
it ]

i

b i

X X X
[ |

i

I

X X X

o a

g1

X X ¢ X

... kllamétres
...métres
..Mmétres

... millimétres

... métrefseconde
.Witres

.. Jitres

o Jitres

...km/h

.. bar

kg
-0

.. Mille nautique
o Pied
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..inches

.... Pled/minute
...gaflons (US)
...galions (Imp)
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.. psi

b
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TABLEAU DE CONVERSION Pﬁ.ESSlON BAROMETRIQUE

Sous ia pression en HECTOPASCAL est indiquée la pression en POUCES
de MERCURE.

->hPa

—=in,

Hg

950
28,05

850
28,35

a70
28,64

980’
28,94

980
29,23

1000
29,53

1010
29,63

1020
30,12

1030
30,42

1040
30,71

951
28,08

261
25,38

a71
28,67

281
28,97

991
29,28

1001
29,56

1011
20,85

1021
30,18

1031
30,45

1041
30,74

952
28,11

a62
28,41

a72
28,70

282
28,00

992
20,29

29,59

1012
29,38

1022
3018

1032
30,47

30,77

953
28,14

963

28,44

973
28,73

283
23,03

9293
29,32

1003
29,62

1013
29,91

1023
30,21

1033
30,50

1043
30,80

28,17

964
28,47

ar4
28,76

984
23,06

894
22,35

1004
23,65

1014
29,94

1024
30,24

1034
30,53

1044
30,83

958
28,20

565
28,50

975
28,79

985
29,09

895
29,38

1005
20,68

1618
2997

1025
30,27

30,56

1045
30,86

356
23,23

966
28,53

976
28,82

986
29,12

998
29,41

1006
29,71

016
30,00

1026
30,30

1036
30,59

1046
30,89

g57
28,26

9e7
28,56

977
23,85

a87
28,15

997
29,44

1007
29,74

1017
30,03

1027
30,33

1037
30,62

1047
30,92

958
28,29

968
28,58

978
28,88

988
26,18

998
29,47

1008
29,77

1018
30,08

1028
30,36

1038
30,85

1048
30,95

959
28,32

269
28,61

a79

28,91

qBg
28,20

999
29,580

1009
29,80

1019
30,09

1029
30,39

1039
30,68

1048
30,98

RAPPEL.

La pression standard 1013,2 hPa est égale 4 24,92 in.Hg
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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SECTION 1 | DESCRIPTIONJ

TABLE DES MATIERES

Encombrement général . ......... ..o i 1.03
VOlre .. e e e e e 1.03
ABIONS . .. i e e 1.03
Voletsdacourbure .. ... .. i e e 1.04
Empennage horizontal ........ ... i 1,04
Empennagevertical . ........... ... .. i, 1.04
A ETHSSBUIS . ... it e i e e e 1.04
Groupe motopropulseur . .................. e e 1.05
Hélice. ... .o e 1.06
Circuit lectrique................... e 1.07
Carburant .. . e e 1.08
] T 1.08
Circuitdecarburant ............... ..o viinL. e 1.09
Equipementcabine. . ... ... . . e 1.10
Climatisation et ventilation.................. ... ... .. .... 1.12
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T Rasm

1,71 m
(5R7,32in)

P 2,025m H

(6f7.72in)

| A \———

32m (10#6in)

258 m{BR56iIn)

872 m (28131 in) i

1.02
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ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximum . ................c0iiiin... (28t 7.3} 8,72 m
Longueurtotale .................c i, (23ft3.5in)7,1m
Hauteurtotale .. ............ ... ... ... ... 0L, (TH3.8in) 2,28 m
Gardedhéliceausol .......... ..., (11in) 0,28 m

DIMENSIONS iINTERIEURES DE LA CABINE ‘
bongueur ... .. . e 5f38in)1,62m

LargeUE e e e 3ft7.31in) 1,10 m
Hauteur ... e e (4ft0.4in) 1,23 m

4 places, accessibles des 2 cOtés par verriére coutissante.

VOILURE

Surfaceportante ............ ... .. ... el (146.40 sq ft) 13,6 m?
Profit ... . e NACA 43013.5 modIfié
AllONgemMeNt ... i i e i 5.35
Diegdreenboutdialle ............ ... i, 14°
AILERONS

SUMECE UNILAINS . ... ...\ eer s, (6.13 sq ft) 0,57 m?
Envergure unitaire ................ ... .. ......... 5H3Bin) 1,62m

Les allerons sont équilibrés statiquement.

Edition 10 - Septembre 1902 1.03




MANUEL

VOLETS DE COURBURE

Surface (parvolet) ...............
Envergure {(parvolet} .............

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (gouverne) ..........
dont surface antitab ... ...........
Envergure .......................

TRAIN D’ATTERRISSAGE

Type Tricycle Fixe

Vole ..o
Empattement ....................
Dimensiondespneus .............

Hujle amortisseurs: ...............

Train d'atterrissage avant

Pressionpneu ...................
Pression amortisseur .............

.............. (3.55 sq ft) 0,33 m?
............. (6 7.72in) 2,025 m

................ (31 sq ft) 2,88 m?
............... (2.8 sq ft) 0,26 m?
................ (10t 6 in) 3,20 m

............. (17.55 sq ft) 1,63 m?
................ (10.76 sq #t}) 1 m?
.............. (6.78 sq ft) 0,63 m?

............... (8 ft 5.6 in} 2,58 m
................. (5ft5in)1.65m
...................... 380 x 150

................ MIL. H. 5606 - A

NORME AIR 3520

.................. (23 psi} 1,6 bar
................... {58 psi) 4 bar

1.04
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MANUEL DE VOL DR 400/120

Atterrisseurs principaux

Pression pneus. ...t e innnnnn e (26 psi) '1,8 bar
Pressionamortisseurs .. ............. ... ... {87 psi) 6 bar
FREINS

Les freins, hydrauliques & disques, comportent un circuit indépendant sur
chaque roue principale.

Huile de circuithydraulique . . ... .................... MIL.H.5606~A
Norme AlIR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur

Marque ....... .. ... e LYCOMING
L <2 T 0-235-L2A
Nombrade cylindres. .. ... ... ... .. . . e 4
Puissance maximale........................ (118 HP} & 2800 tr/min

Edition 10 Révision 1 - Janvier 1994 1.05




MANUEL DE VOL DR 400/120.. .

HELICE
MARQUE SENSENICH
TYPE 72 CK 56-0-56
DIAMETRE 1,83 m (72 in)*
PAS 56 in
REGIME MIN|
PLEIN GAZ 2220 tr/min
NIVEAU MER

* Toute réduction de diamaire pour réparation est interdite

1.06 . Edition 10 - Septembre 1992
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SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE

OTE AUTOMATIQUE (OPTION) T

PHARE DE ROULAGE (OPTION) .

ARE O'ATTERRISSAGE {OPTION) mssonsd

ALTERNATEUR

# EXCITATION. ALTERMATEUR
% AIMENTATION
 UASSE

—

REGULATEUR
e

A A VOLTAGE
e VOYANT BAS VOLTAGE

ing

FEUX DE MAVIGATION {(OFTION) o, F——
UX ANTICOLLISION (GPTION) o, RELAIS BATYERIE
LAIRAGE 1 (OPTION} o

ECLAIRAGE 2 (OPTION} . L BATTERIE
LAIRAGE RADIG {OPTION} A

DEMARREVR
i
M/NAY 1 (OPTION)
M/NAY 2 (OPTION) . RS DEMIRRELR
ATC (OPTION)
> VOvANTS
F (DPTION)

AUDIO (GPTIGN) I_ N
DI (OPT\DN) <t--—PR€.SSIUN DHUILE |
1E {OPTION)

ALTICODEUR (OPTION) N
OCOM (OPTION)

EDMPE A ESSEMCE
SELECTEUR MAGNETOS
|
INTERRUPTELR RADID
MAGNETOS
DISIONCTEUR EQUIFEMENT OPTIONNEL

INTERRUPTEUR DISSONCTEUR
BOUTON POUSSOR
= INTERRUFTEUR

YE Y

0-é5-4 +.I

CAPACTTE
DIoDE
TRANSISTOR
RESISTANCE

Edition 10 - Septembre 1892
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MANUEL DE VOL DR 400/120 l

Carburant

Essence aviation * ... ... ... L, AVGAS 100 LL
Indiced'octane® ................. ... .....0. {octaneg) 100 minimum
Capacité totale maximum ... ................ (24.2 imp/29 us gal) 1101 l
Capacité totale consommable ............... {24 Imp/28.7 us gal) 1091
Capacité inutilisable ....................... (0.22 imp/0.26 us gal) 1|

La capacité totale des réservoirs peut étre portée a 160 | (35.2 imp/ | |
42.24 us gal) {159 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec l'installation
d’un réservoir supplémentaire de 50 | {11 imp/13.2 us gal) {option).

HUILE ©
Capacitétotaledumoteur ......................... {6 us quarts) 5,7 |
Capacité consommable . .......................... {4 us quarts) 3,81
Gualités l “
Huile dispersante minérale pure |
toutes températures SAE 15W50 0u20W50 | —— — — = l
au dessus de +25°C SAE 60 SAE 60
au dessus de + 15°C (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE S0
de 0°C & +30°C (30°F & 90°F) | SAE 40 SAE 40
de -15°C & +20°C (0°F 2 70°F} | SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30
au dessous de -10°C (10°F) SAE 30 ou 20Wa0 SAE 20

* Seréférer a la Service Instruction Lycoming n°1070 a sa derniére édition
** Se référer & la Service Instruction Lycoming n°1014 & sa derniére édition

1.08 Edition 10 - Septembre 1592
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SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYLINDRES

CARBURATEUR

) MECANIQUE

ALERTE BASSE PRESSION §4

ALERTE BAS NIVEAU 8—

JAUGEUR PRESSION

e

POMPE GAZ &
fE8y ELECTRIQUE
X FILTRE DECANTEUR

¥ ET PURGE

BOUCHON

MISE A
L'AIR LIBRE

PURGE PURGE

MIXTURE [

RESERVOIR
PRINCIPAL

Edition 10 - Septembra 1892
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PLANCHE DE BORD .

32—‘\

DR 400/120
DR 400/14G8

1.10 Edition 10 - Révision 6 de décembre 2007
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1.

2.... Horizon (opt.) 30
3.... altimétre 31.
4.... Equipement optionnel 32 ..
5.... Equipement optionnel 33..
6.... Indicateur de virage {option)

7 .... Conservateur de cap {(option) 34 .
8.... Variométre (opt) 33.
9.... Equipement optionnel 36
10.. Equipement optionnel 37.
11.. Equipement optionnel 38 ..
12.. Equipement optionnel 39
13.. Equipement optionnel 40

14.. Indicateur de dépression (option)
15.. Aérateurs

16.. Compas

17 .. Tachymeétre

18.. Indicateur pression huile

19.. indicateur tempeérature d’huile

20 .. indicateur pression essence 41 ..
21.. Voltmétre 42 .
22 .. Jaugeur essence 43 ..

23.. Equipement optionnei

24 .. Temperature culasse (CHT)

25 .. Interrupteurs disjoncteurs
{batterie, alternateur)

26.. Sélecteur magnéto

27 .. Interrupteur disjoncteur

(pompe électrique) 44 .
28.. Commande de réchauffage 45 ..

carburateur

... Anémomeétre 29 ..

Con‘imande de gaz

.. Tirette de fréin de parc
. Commande de richesse

Robinet essence
Volant de commande de tab
de profondeur

. Levier de commande de volets
. Répétiteur de position de tab

.. Bouton poussoir de démarreur
. Prises micro - casque (option)

Disjoncteurs et fusibles

.. Tirettes de chauffage
..Voyants (de G aD):

- pression huile

- pression essence

- bas niveau essence

- charge alternateur

- volets sortis

- chauffage pitot (option)

Test voyants et inverseur jour/nuit

. Rhéostats d'éclairage

Interrupteurs disjoncteurs
(deGabDj:

- phare de roulage {opticn)

- phare d'atterrissage {option)
- feux anticollision (option)

- feux de navigation {option)

- chauffage pitot {option}
Equipement radio (option)
Boite & gants {ou équipement
optionnel}

Edition 10 - Révision 6 de décembre 2007
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CLIMATISATION ET VENTILATION

&)

<

&

A - Gollecteur échangeut
B - Bolte de distribution

chat at de adlaction
Avant-Arribee

G - Bottler da séloction
Désembuags avant l

D - Buse de désembuage

E - Chauffage Avant

F - Chauffage Arridre '
G - EntrSe d'alr Irais

H - Aétateur arientable l

Sélecteurs de chauifage

1+ Commande chauliags;
OUVETL....ooirieamnen. (Tirer)

Femmd........one.e. (Pousse
2 - Dédsembuage Avant-Al

3 - Désembuage Avant-A :
Déasmbunge Av...(T1r
Arridra. PO

1.12
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SECTION 2 : LIMITATIONS|

TABLE DES MATIERES
Bases de Certification ......... ... . .. .. . i 2.03
Typediutilisation ....... ... . 2.03
Vitesses limites . ... .o 2.03
Repéressurlanémometre ... .............. . cvirrnrrrunnrns 2.03
Facteur de charge limite 4 la masse maximale autorisée . ......... 2.04
Masse etcentrage ........ ..o i e 2.04
Limitesdechargement ................ ... .. ..c . iiriirunnns 2.04
Plandechargement................... .00 it irnninnnnnns 2.05
Limitatlons moteur .. .. ... i e e 2.06
Limitesdemplol ... 207
Plaquettes d'utilisation ........... ... i i 2.08
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NOTE

Toutes les vitesses dans ¢ce manuel sont des vitesses indiquées saul
spécification contraire.

2.02 Edition 10 - Septemnbre 1992
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BASES DE CERTIFICATION

L'avion DR 400/120 a été cenlifié le 11.02.75 en catégorie “NORMALE" et
“UTILITAIRE" conformément aux conditions techniques suivantes:

- Conditions générales du réglement AIR 2052 suivant mise a jour du
6 juin 1966, ‘

- Condttions complémentaires pour conformité 4 FAR Part 23 Amendement 7.

- Conditons particulidres relatives au fargage verriére.

TYPE D'UTILISATION

VFR de jour en zone non givrante

VITESSES LIMITES kmv/h {it)

Vne & ne jamais dépasser 308 (166)
Vno maxi d'utilisation normatle 260 (140)
Va maxi de manoeuvrs 215 (1186)
Vfe maxi volets sortis 170 92)

REPERES SUR L'ANEMOMETRE km/h kt
Tralt rouge & ne jamais dépasser Vne 308 166
Arc jaune ) )
Zone de précaution “air calme” VAo - Vne | 260 - 308 | 140 - 166
Arc vert
Zone d'utilisation nommale Vs1-Vno | 85 - 260 | 51 - 140
Arc hlanc Vso-Vfe | 85 - 170 | 48 - 92
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FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

(1984 Ib) 800 kg (catégorie “U")

Voletsrentrés . .......... ... e nentre-22 et + 4,4
Volets Sortis .. ..o i 0a+2

(1984 1b) 900 kg {catégorie “N”)
Voletsrentrés . ... . ... . .. . .. nentre-1,9et + 3,8

Volets SOmiS .. ..o 0a + 2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES
Cat. "U” Cat."N"

Audécollage ............ (1984 1b) 900 kg (1984 ib) 900 kg
Al'atterrissage ... ........ (1984 Ib) 900 kg " (1984 Ib) 900 kg l
CENTRAGE ' '

kg -(1b)

900 (1984)

750 (1654) Cot. "N jet "U

1 =]
0.205 0.428 0.564 m
(8} (16.85) (22.2) (in)
12 25 33 %

Miseaniveau ........................ longeron supérieur du fuselage
_Référence de centrage ..bord d'attaque de la partie rectangulaire voilure
'Corde deréférence ............ ... .. . . ieiin, (67.3in) 1,71 m
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PLAN DE CHARGEMENT

(Voir également centrogramme, section 6)

La masse de P'huile contenue dans le carter moteur ainsi que le carburant
inutilisable doivent &tre inclus dans la masse & vide de 'apparell,

Masse kg (Ib) Bras de levier m (in)
Siéges Avant (22: 1-’:;)) ?1 i‘;_‘ ?1’3)5
Siéges Arriere {*) (;g% 2 4175;
Essence 785 ' 1,12
Réservoir principal (174,5) (44
Bagages (**) (gg) ‘ , (172)

** Dans les timites autorisées de masse et de centrage

* Le transpori de plus de deux passagers (de masse totale inférieure ou
égale au maxi indiqué) est autorisé sur la banguette arriére, sous réserve
de Pexistence d’un nombre égal d'attaches de passagers et du respect .
des limites de masse et de centrage.
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LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur d'une maniére continue. ........ 15 & 20 sec.

Régime maximum {raitrouge). ......... ... ..o .. 2800 tr/min
Température culasse maxli (trait rouge)(si installée) . ... (S00°F) 260 °C

'REPERES SUR LE TACHYMETRE

ArCVert ... e 2000 a 2800 tr/min
Traitrouge. .. ... . 28400 tr/min
CARBURANT

Essence aviation™ ... ... .. .. ... . ... ... AVGAS 100 LL
Indice d'octane ™ _ .. ... ... .. ... L., (octane) 100 minimum
Capacité totale maximale. ., .. ............ (24.2 imp/29 us gal) 1101
Capacité totale consommable ............. (24 imp/28.7 us gal) 109
Capacité inufilisable .. ... ................. (0.22 imp/0.26 us gaf) 11
Pressionnommale ....................... (1,1 2 5 psi) 80 3 350 hPa

La capacité totale des réservoirs peut &fre portée 3 1601 (35.2 imp/
42.24 us gal} (159 { consommables (35 imp/42 us gal)) avec linstallation
d’un réservoir suppliémentaire optionnel de 50 | (11 imp/13.2 us gal).

HUILE

Températute maximale (traittouge) .................. (245°F) 118°C
Température normale (arcvert)............ (140 a 245°F) 60 a 118°C
Pression normale (arcverty ............... (55295 psi) 3,8 4686 bar
Pression mini ralenti (traitrouge). .................. {25 psi} 1,70 bar
Pression d’huile maxi {fraitrouge}. ................. {115 psi) 7,9 bar
Capacité totaledumoteur ... _................. .. (6 us quarts) 5,7 |
Capacité consommable ......................... {4 us quarts) 3,8 |
Qualtés . ... ... . voir page 1.08

* Se référer a la Service Instruction Lycoming n°1070 & sa derniére édition
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LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d'occupants:
Slages avant. ... i e e 2
IBgBS AIFIIe . .. .. e e 2

Coffre & bagages:
Masse maxi autorisée., ... ........ccvnrinrinnennnn {88 Ib) 40 kg

LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de celte catégorie sont autorisées les manoeuvres
stivantes:

- virages setrés, huit paresseux, chandellss avec inclinaison dépassant
60°
- décrochages (sauf décrochages dynamiques)

Ces manoeuvres doivent 8ire effectuées dans les conditions ci-dessous:

- Los sidges arridre doivent étre inoccupés
- Les vitesses d’entrée ot de sortie doivent se situer dans le domaine
d'utilisation normale

- Vitesse d'entrée recommandée: {116 kt) 215 km/h
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En vue du pilote

CET AVION DOIT ETRE UTIISE EN CATEGORE NORMALF OU
UTILITAIRE, CONFORMEMENT AU MANUEL DE VDL APPROUVE
PAR LES SERVICES OFFICIELS.

SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES

SONT RELATIFS A SON UTIUSAYION EN CATEGORIE NORMALE,

POUR LUTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE,
SE REFERER AU MANUEL DE VQL.

AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE NEST AUTORISEE
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NOAMALE.
VRILLES INTERDITES
VITESSE DE MANQEUVRE: 215 km/h - 116 kt

CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR
EN ZONE NON GIVRANTE.

INTERDICTION DE FUMER

Sur le fond du coffre

BAGAGES MAXIMUM
40 kg

YOIR CENTROGRAMME

ATTENTION

APPAREIL EQUIPE D'UN MOTEUR DE 118 ov

VEUILL.EZ SCRUPULEUSEMENT RESPECTER
LE DOMAINE DE MASSE ET DE CENTRAGE

Sur e robinet d’essence

110 litres!

24.2 imp /29 us gal

A proximité du bouchon de
remplissage du réservoir

DEMARREUR

E£SSENCE
108 litres

d'essence
ESSENCE
102 fitras
012 3 4 /

0 35 60 80 100
fitres

LARGAGE VERRIERE (TIRER)

Sur l'indicateur de niveau d'essence

Sur les leviers de largage verridre

2.08
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SECTION 3 ~ PROCEDURES D'URGENG

TABLE DES MATIERES

Panne moteur audécollage .........ccovriiiiin i 3.02
Panne moteur immédiatement aprés le décollage ............. ... 3.02
Pannemotelr envol . ... ... i i et s 3.03
Atterrissage forcé en campagne, moteuren panne ... ........... 3.03
Atterrissage de précautionencampaghe .. .................o... 3.04
Incendie . ..o e e . 3.04
Vibrations et irrégularités de fonctionnefnent dumoteur .......... 3.06
Pannhe d’alimentationenhuile ............... .. .. v, 3.06
LY o -3 3.07
Panne de génération électrique ................ ... e 3.08
Vrilles involomtalres ...t e 3.08
Panne sur commande de profondeur ................... e 3.09
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

8%l reste suffisamment de piste:

Réduire a fond les gaz et s'arréter dans I'axe, en frelnant 4 la demande.

§'il ne reste pas suffisamment de piste:

Manettedegaz ........................00nn réduire a fond (tirer)
Freins ... ... i e freiner énergiquement
Mixture .. ... atouffoir (vers le bas)
Robinetdessence ............ ... coiiiriiiiiiiiinn. .. fermé
Contact magnétos . .............. it coupé
Interrupteur batterie ........ .. ... .. ... ... ... .. coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitessedeplané ................ ... ... ... ... {73 kt) 138 km/h
Mixture ... . e étouffoir (vers le bas)
Robinetd'essence ........ ... ... ..., fermé
Contactmagnétos ........ ... ... ..., coupé
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si laltitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur; :

Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 135 km/h (73 K1).
Dans ces conditions et sans vent, Pavion parcourt environ 10 fois son
altitude.

Robinetd'essence ............. ... ... ... ... .. . ... ouvert
Pompeélectrique ....... . ... ... ... .. . i, marchs
Mbdure. .. ... plein riche (vers le haut)
Manettedesgaz ., ........................ 1/4 de la course en avant
Contactmagnétos. .. ......................... ... sur L+A (“Both™)

Si I'hélice tourne encore, le moteur devrait se remettre en route.
Si 'hélice est calée, actionner le démarreur.
Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un attertissage en

campagne suivant la procédure ci-dessous,

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié:

Ceintures etharnais . ........................... e serrés
Pompedlectrique ...... ... ... ... ... .. . arrét
Midure. . .. ... étouffoir (vers le bas)
Manettedesgaz...............ovviiirinnnnn.. plein réduit {tirer)
Confact Magndlos. .. ... intn ittt e coupé
Robinetd'assence ............ ... ...t iniiinnn. fermé
Excitation alternateur .. ..... .. ... ... . .. .. coupé
Interrupteur batterie . ......... ... ... ... . coupé
Finale

Volats. . e e e e tout 'sortis
R =41 =T = déverrouilide
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE
Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusieurs passages 3
basse vitesse (140 km/h - 75 ki) volets en position “décollage”, puis faire
une approche de précaution de 110 km/h (60 kt), volets en position
"atterrissage”.

En finale, déverrouilier ta verriére,

Avant de toucher le sol

| NOTE: EN CAS DE BLOGAGE DELA VERRIERE .
Poignée de:verriére en position. "'ouirqf;'?;i',-r‘ L

e situés sur les aceoudoirs,:

Dégager ies deux leviers de largagé ve aceo
amener en position verticalg: -

de part et:d'autre du tableau de bor
INCENDIE

Feu moteur au sol, & ila mise en route

Laisser tourner le moteur avec:

Robinetdiessence ................ ... i i i fermé
Pompe 8leCtrique ... ..ot arrét
Manettedesgaz .................cciiivinunn... plein gaz (pousser)
Mixture ... ... étouffoir (vers le bas)

Cette manoeuvre ayant pour but de “faire avaler” par le moteur de 'essence
accumulée dans les pipes d'admission (généralement a la suite d'un excés
d'injections, lors d'une mise en route difficile).
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Si le feu persiste

Contact Magnéto ............oitintnie e coupé
Interrupteur batterie ... ... ... . ... i coupé
Excitationalternateur . ..............cooiiiiinnn . coupé

Evacuer Favion et tenter d'éteindre 'incendie 4 V'alde des moyens disponibles:
extincteurs ou & défaut couvertures, vétements, projection de sable.

Feu moteur en voi

RODINBt @SSONCE .. ... .ottt e fermé
Manettedesgaz............. plein gaz (pousser) ]usc]u a Parrét moteur
MiXTURe .o étouffoir {vers le bas)
Pompeélectrique .. ... . arrét
Excitation alternateur . . ........... . .. ... . coupé
Chauffage cabine et ventilation ............................. coupeés
Adopter une vitesse de finessemaxi .. ............... (73 kt) 135 km/h

Préparer un atterrissage en campagne sulvant procédures décrites dans le
chapitrs “Atterrissage moteur en panne”.

Ne pas essayer de remise en route du moteur

Feu dans la cabine
Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option).
Pour éliminer les fumées, ouvrir & fond la ventilation.

En cas de feu d'origine électrique (combustion des isolants produisant une
odeur caractéristique}:

Ventilationdelacabine ... ... . ... ... ... ... ... . ... ... réduire
Excitatlon de l'alternateur ................. .. oiiiiiin... coupé
interrupteur batterie .. ....... e ey coupé
Breaker batterle ....... ... . 0uuit tiré
Breaker alternateur ... ........ ... ... tiré

Atterrir rapidement si le feu persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCT!ONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur ont
généralement pour origine (& vérifier dans l'ordre):

- Un givrage au carburateur: voir plus loin paragraphe “GIVRAGE"

- Un mélange raglé trop riche ou trop pauvre: ragler la mixture (voir
section 4)

- La présence d'impuretés dans le circuit carburant: vérifier la pression
d'essence. Mettre en fonction ia pompe électrique

- Une défaillance d'allumage: contacts magnétos sur “L", puis sur “R”, puis
retour sur “Both”. Sélectionner la position procurant la meillour fonction-

nement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche & régime réduit,
mixture réglée de fagon & obtenir un fonctionnement régulier du moteur.

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d’huile, surveiller la température d'hulle. Si
celle-ci s'éléve anormalement (zone rouge):

- Réduire {a puissance

- Rejoindre le terrain le plus proche en se préparant a un éventuel
atterrissage en campagne
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GIVRAGE

Procéder de la fagon suivante lorsque ’en est surpris par le givrage:

- Réchauffage carburateur chaud (tirer)

- Augmenter Ia puissance afin de réduire la formation de glace au minimum

- Mettre en marche le réchauffage pitot (si instalié) | '

- Mettre ia climatisation sur plein chaud et orienter la totalité du débit vers
le pare-brise (position “désembuage”), afin d’en éliminer rapidement le
givre

- Rebrousser chemin ou changer daltitude afin d’obtenir une température
extérieure moins critique pour le givrage

- Envisager d'atterrir sur le prochain aérodrome

Lors d'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterris-
sage forcé.

Se souvenir qu’une couche de plus de 0,5 cm (0.2 in) sur le bord d'attaque
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire ne
vitesse d’approche supérisure 4 la normale: 130 km/h (70 kt).
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PANNE DE GENERATION ELECTFIIQUE
La panne de I'alternateur se traduit par I'allumage du voyant ambre “panne

alternateur” sur le tableau d'alarme et par une baisse progressive de la
tension du réseau (indications du voltmétre).

Si le voyant ambre s’aliume

Couper puis réenclencher I'excitation alternateur.
Cette opération a pour but de réarmer le relais de surtension (“relais
d’overvoltage”) qui peut disjoncter 4 la suite d'une surtension passagare.

Si la panne persiste

- Couper Pexcitation alternateur

- Couper tous les équipements électriques non indispensables 4 la pour-
suite du vol

- Se poser dés que possibie afin de faire vérifier [e circuit électrigue

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure:

Manettedes gaz .............ccoiiriiiiiiiiania,. rédult (tirer)
Direction ..................iiein... & fond contre le sens de rotation
ProfondelUr .. ... e e e au neutre
1 o T ad heutre

Dés l'arrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant les
limites du domaine de vol.
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de peﬁe d'efficacité de la commande de profondeur (déconnection
accidentelle): '

- Stabiliser I'avion en vo! horizontal, volets rentrés, & 135 km/h (73 kt), &
l'aide du trim de profondeur et das gaz.

- Ne plus toucher au trim et contrdler I'angle de descente avec les gaz
uniquement. Ne réduire qu'en courte finale, & proximité du sol.
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SECTION 4 PROCEDURES NORMALESH

TABLE DES MATIERES

Chargement .. .. i e e e e 4.03
Vitesse d'utilisationnormale . ............ . ... ..., 4.03
Inspectionpré-vol ... .. ..., 4.04
Vérification intérieure de 1a cabine avant miseenroute ........... 4.06
Démarrage du moteur ... ... i i i i 4.06
Aprés mise en marchedumoteur .................ouounaii.. 4,07
ROUIBOE . .ottt e e e 4.08
Lo 1 [ (- 4.08
Avantledécallage ......... .. ... . . i i, 4.09
Ddcollage ... e e 4.09
L T (- 4.10
OIS I .. .. e 410
DesCBNte . .. s 412
ARG . ... ot e e e 412
AT MNOtBU L.ttt ittt e ittt e ey 4.13
Utllisationdufreindeparc ........... ... .. v, 414
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale et le cenfrage en charge
sont & Iintérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaques de
la Section 6,

VITESSES D’UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiquées préconisées
pour une utilisation normale de F'avion.

Elles concernent un avion standard utilisé & la masse maximale, en
-atmosphére standard, au niveau de la mer. Elles peuvent varier d'un avion
a Y'autre, en fonction des-éguipements installés, de I'état du moteur et de
'avion, des conditions atmosphériques et de ia maniére de piloter.

- Vitesse de meilleur taux de montée
volets en position décoltage (1* cran)............. (75 &) 140 kmvh
voletsrentrés . ..... .. ... . ... ... ... .. . ..., {78 &t) 145 km/h

- Vitesse de meilleure pente de montée
volets en position décollage (1% cran). ............ (70 ki) 130 km/h
voletsrentrés ..................... e (73 ki) 135 km/h

- Vitesse maximale d'utilisation en air agité
voletsrentrés . ................ ke aaaas (140 k) 260 km/h

- Vitesse ma‘ﬂmale : ) ’
Volets an position attemssage ° cran) ............. (92 kt) 170 km/h

. V‘tessa dw'atterr!qsage (apprqche ﬁna!e) :
voi‘ats e’ pasftion attemssage [l cran). e (60 kt) 110 kmlh
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W00,

INSPECTION PRE-VOL

A effectuer avant chaque vol.
Cette inspection peut é&tre réduite en escale.

Contact Magneétos . . ... ... .o i sur “OFF"
Commandes . .. ... e libérées
Volets ... ... . . fonctionnement vérifié
interrupteurbatterie .......... ... ... ..., matche
Quantite d'essence . ... vttt e vérifiée
Interrupteur batterie ................, e coupé
Documentsavion .......................... e présence vérifiée
Bagages ................. . .. AP ... arrimage vérifié

Vérifier le débattement des gouvernes, puis faire le tour de Favion {schéma
ci-dessus) en commengant par le cté gauche du fuselage.
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Bouchonderéservoir ........................0o.0s en place, verrouilié

1 Prisestatique ................... e propre, non obstruée

Purge de réservoirprincipal . ............ . . e actionnée
{drolte ou gauche saton I'inclinaison de I'avion)

2 Empennage horizontal ..., ......... étai de surface, articuiation sans jey

Gouverne de direction .. ..................... articulation st jeux vérifiés

3 Prsestatique .................... ... ..., propre, non cbstruge

4 Voletsstallerons ........................... articulations et étal vérifiés

Saumons et feux de navigation si installés (optlon) ............ état vérifié

Avertisseur de décrochage .................. propre, débattement vérifié

5 Trainprincipaldroit .................... fixation et état carénage vérifids

...... ov e 8NfONCeMent amortisseur normal

N - pneu gonflé

'-Pu;ga ds circuat carburanmt ... 5o o Bctionnée

Nliveau dhuife................... vérifié, bouchon vissé, trappe refermée

8 'thaﬂmcapugmotm P I - 11

Helice. . ... .. ... e e e prdyre; en bon état

. Gipoe dindlies .. ........ e absence de [Bu

TRrses R ... propres, non obsbuées

Tralnavant ............cccvinininn.. fixation et &let carénage vérifiés

N et ea enfoncement afortisseur normal

e pneu gonflé

............... wnvseessaae. ., fourche de manoceuvre retirde

Tuyaux d' échappamant ................. e e aes rigides

Propreté vemrilee .......... ... i vérifiée

LTrain principai gauche ... .. e fixation et état carénage vérifiés

e - an’foncement amortisseur normal

8 ' e T N pneu gonflé

Pligt | crew S v oL, pOPTE, NON Qbstrué

{F‘,ha;ss Sk ms;taﬂésiqptfﬁn} SERPE .'; T S glace propre

8 Sgumcms gt feum cfe n:a.,vigatzén s rhﬁa!iéa (amm) ..... e, Stat vérifi¢

Valets, afferons R A D .articuiatians ot éiat vériflés
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROUTE

Verriére ........ e et e fermée, verrouillée

o FmeiNde parc. ... e e bloqué
Sidgesavant .............. i, raglés, verrouiliés
Ceinturesetharnais ..........covinininnnennn. réglés, bouclés
Commandes devel........... libres, sans jeux ni frotlement excessifs
A, {direction & vérifier au roulage)
Trimdeprofondeur. ......................... débattements vérifiés

‘ e puis ramenés & la position décollage
Contactgénéral........... ... ..., marche

- DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Réchauffage carburateur . ... ....................... froid (pousser)
Mixture......... ... ... ... .. ..., plein richa {vers le haut)
Feuanticollision....................................... marche
JAUGOUNS . e e vérifiés
Robinetessence ..................... fonctionnement vérifié, ouvert
Sélecteurmagnéto . ................. ... ... ... position L
Pompeédlectrique .................. ... 0., marche
Manette des gaz . . effectuer 2 ou 3 injections puis manette 1/4 en avant
Zonehslice ... ... ... ... . . . i dégagée
Démarreur . ........................... marche (15 a4 20 sec. maxi)
Quand le moteur démarre le sélecteur magnéto ...... ... L+R (“Both™)

Procédure moteur chaud

Méme procédure qu'en “Procédure nomale”, mais sans injections.

Procédure par temps froid

Méme procédure qu'en “Procédure normale”, mais en soutenant le régime
par injections successives jusqu'a 900 4 1000 tr/min,
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Moteur “noyé”

Pompe électrique ................ e, arrat
Mixture. ... ... e étoutfoir (vers e bas)
Manettedesgaz................c.cvvivnvunnn, plein gaz (pousser)
Démarreur.................... actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture sur “riche”, puis reprendre
la procédure normale, sans injection.

ATTENTION

Eviter d'utitiser le démarreur pendant plus de 20 secondes. Attendre ay
moins une minute avant de procéder & un nouveau démarrage,

Das que le toteur toums, vérifier la pression d'huile, Si celle-ci est nulie
aprés 15 420 secondes couper et rechercher la cause,

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Régime ... ... i e e 1200 tr/min
Pompe électrique ....... e e e arrét
Excitation alternateur ... ... ... ... .. ... ... ... ..., marche
Voltmétre . . ........... e e e, plage verte
Indicateurs de pression . ......... ...t vérifiés
Voyants ...................... AP e et testés
Radio, mstruments de navigatton ................... marche, réglés
AImStre .. ... i e e e e réglé
indlcateur de depressron "5 mstailé. e e e vérifié
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ROULAGE

Freindeparc ........... ... .. i débloqué
Freins ... essayés
indicateurdevirage ............. ... .. verifié
Conservateurde cap ................covvuvvneunnnn. .. reglage vérifié

Eviter de dépasser 1200 tr/min tant que la température d’huile reste en plage
jaune.

POINT FIXE

Freinde parc ...........oiiii i blogué "
Pression et température d’huile .. .. ...................... plage verte
Pressiond'essence ................ooo ot plage verte
Mixture ... . piein riche {vers le haut)
Reéchauffage carburateur .......................... .. froid {pousser)
Vérification magnétos

Manettedesgaz .................... ..o, 2000 tr/min
Sélecteur magnétos:

Chute maxi entre (L) ou R) et (L+R)...................... 175 tr/min
Ecatmaxientre (L) et (R) ......coooveievnvnnnnnn, 50 tr/min
Vérification réchauffage carburateur

Réchauffage carburateur .............................. chaud (tirer)
Vérifier chute de régime (100 tr/min environ) ' _
Réchauffage carburateur ............................ froid {pousser)

Vérification mixture

Appauvrir jusqu'a diminution du régime puis revenir a “plein riche”.

Vériflcation ralenti

Manettedesgaz .................... ... 0. . i ... 600 & 650 tr/min
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AVANT LE DECOLLAGE

CommMaNdes ... .. . e e e R libres
Sélecteurmagnétos . .......... ... .. .. ., L + R (“Both")
Cabine (Sidges, ceintures, verridre) . ....................... vorifiés
Robinat essence sur réservoirleplusplein. .................. ouvert
Pompe électrique ......... ... ... . i marche
Trimdeprofondeur......... ..ot in e position décollage
Instruments moteur. ... . i i e réglés
Volets. ....... plein sortis, puis retour & la position décollage (1% cran)
1€ T . régime d'attente 1200 {r/min
DECOLLAGE

Décollage normal

Régime minipleingaz .......... e 22 20 tr/min
Vitessede décollage ... ............ ... ... ....... (54 kt) 100 km/h
Vitesse de montéeinitiale ........................ {65 kt) 120 km/h

Aprés franchissement des obstacles,

Diminuer [a pente de montée pour obtenir........... {78 kt) 145 km/h
Pompe dlectrique . ... ... .ottt i e e arrét
Pression @sSence ... ... .........cevvininnnnins vérifiée (plage verte)
5 1= rentrés
Décollage court

Volots. . ... ..o i (1% cran) position décoliage
Mettre plein gaz freins serrés

puis lacher lesfreins ........... [P vv oo mini 2220 tr/min
Vilessede décollage ................ccciiinnns (54 kt) 100 km/h
Puis poursuivre, si nécessaire (passage d'un obstacle) a la vilesse de
meilleure pentedemontée .................. oo s {70 kt) 130 km/h
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Décollage par vent de travers

VOIEIS i (1% cran) position décollage
CAIBIONS L e e dans le vent

Décoller & une vitesse légérement supérieure & la vitesse indiquée pour un -

décoilage normal.

Annuler la dérive de fagon classique (inclinaison maximale prés du sol: 15°%)

Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h
MONTEE

Montée normale (volets rentrés)
Prendre fa vitesse de montée 145 km/h (78 kt).

Au dessus de 5000 ft, régler la mixture.

Montée a pente maximale

Une meilleure pénte de trajectoire est obtenue & 130 km/h (70 kt), volets en
position décoflage (1% cran), et 135 km/h (73 kt) avec les volets rentrés.

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de crolsiére, se reporter 4 la
section 5. -
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Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur "plein riche”, lors du décollage ot de
la montée,

Dans certaines conditions (décoliage sur terrain 4 haute altitude, montée
prolongée au dela de 5000 f, utilisation du réchaufiage carburateur), ce
réglage peut s'avérer trop riche et se traduit alors par un fonctionnement
irrégulier du moteur, ou par perte de puissancs.

Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére & retrouver un cycle moteur
régulier s non pour la recherche de I'éconornis.

Réglage de la mixture en croisidre aprés stabilisation:
Abaisser progressivement la manette de mixture jusqu'a ohserver une

légére diminution de régime; repousser alors légdrement la manette vers
le haut pour rétablir le régims et un fonctionnement régulier du moteur,

NOTE
Prendre soin de ne pas appauvrir excessivement le mélange, afin
d'éviter une surchauffe du moteur. '

| ENRICHIR TOUJOURS LE MELANGE AVANT UNE AUGMENTATION
DE PUISSANCE.
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DESCENTE

Descente

Pulssance ..,.............. a la demande pour obtenir la pente désirée
Réchauffage carburateur .. ..., & la demande plein chaud ou plein froid

Tous les 1500 #, efectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand -

refroidissemnent du moteur et décrasser les bougies.

Approche ou vent arriére

Essence ................. . 0.l réservoir le plus plein sélectionné
Mixture ...... . ... plein riche (vers le haut)
Pompeélectrique .......... .. ... . i, marche
Réchauffage carburateur & la demande . ... ... ptein chaud ou plein froid
Cabine (siéges, ceintures) .................. ... .. co.cuu.... vérlfiés
Vaolets ..... au dessous de 170 km/h (92 kt)(1°" cran) position décoliage
L T (81 kt} 150 km/h
Trimde profondeur .............. e e et réglé
Stabilisateur de roulis ou P.A. (siéquipd) ..................... coupé
Finale

Réchauffage carburateur ............................ froid (pousser)
Volets ....au dessous de 150 km/h (81 kt)(2° cran) position atterrissage
Vitesse d'approche ........... ... ... ... ... ...... (60 kt) 110 km/h -
Trimdeprofondeur ... ... .. ... .. ... . e, réglé
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

Volets ....., e . (2° cran) position atterrissage
Vitesse d’approche ...... (réglée & la manette des gaz}(60 kt} 110 km/h

Aprés prise de contact, freiner énergiquement en maintenant la profondeur
cabrée et en rentrant les volets,
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales

Volets . ... .o {1°' cran) position décollage
Vitesse d'approche ............... (70 kt) 130 km/h + 1/2 valeur rafale
Dérive ... ..., annuter de fagon classique
Vent de travers démontré ... ... P (22 kt) 40 km/h

Remise de gaz

Réchauffage carburateur coupé (poussé) ..................... vérifié
Manettedesgaz............covnniniiennan i plein gaz (pousser)
Vitesse . ... (67 Xt) 125 km/h
Volets .. ..... ramenés progressivement en position décollage (1% cran)
Pente de montée .............. e (78 kt) 145 km/h
APRES ATTERRISSAGE

Pompedlectrique .......... ... arrét
Volets . . rentrés
Instruments de navigation . ....................... ... ... ... arrét
ARRET MOTEUR

Freinde parc ...........coiiiiiiniiii tiré
Radio et équipements électriques ........................... cOupés
Verrre ... ... e fermée, verrouillée
Essals coupure magnétos au ralenti ........ coupé, puis L + R {"Both")
Régime ... ... i 1000 tr/min
MIXAUrfe . ..o e étouffoir (vers le bas)

Aprés Parrdt du moteur

Selecteurdemagnsto .............. ... . “Off”
Excitation afternateur . . . ... .. e e, coupé
interrupteur batterie ................. e e coupé
Aprés mise en placedescales.............. repousser le frein de parc
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein bloqué
Appuyer sur les deux pédales, maintenir Ia pression et tirer la commande

de frein de parc.
Relacher les pédales, la tirette doit rester en position haute.

Frein débloqué

Pousser la commande de frein de parc
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SECTION 5 _

PERFORMANGES [

TABLE DES MATIERES
Limitation acoustigque ........... ..ottt niiir i, 5.02
Calibration de I'installation anérmométrique .................. ... 5.02
Vitesse de décrochage ............ I [ 5.02
Performances dedécoltage .................................. 5.03
Performancesdemontée .................................... 5.04
Performancesenpalier ....................c.o..... e 5.06
Performances d'atterrissage ................ ... ... e, 5.07
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‘\\'

LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément & l'arrété du 19.02.1987 relatif aux catégories d'aéronels g
soumis & ['obligation des certificats de limitation de nuisances, le niveau de
bruit admissible pour Pavion DR 400/120 correspondant 4 la masse totale
de (1984 Ib) 900 kg est de 81,7 dB(A) (OACI annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par l'arrdté précité
& la puissance maximale continue est de 71,9 dB(A).

L'avion DR 400/120 a regu le certificat de type de limitation de nuisance
n® N45,

CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE

Vole!s‘toute configuration
VC = (VI + calibration) est pratiquement égale & Vi

Dans le formule ci-dessus, la tolérance propre de 'anémomatre n’est pas
prise en compte.

NOTE

Toutes les vilesses dans ce manuel! sont des vitesses indiquées
sauf spécitication contraire.

VITESSES DE DECROCHAGES

xi‘si'f rgé(;:lou ll:g (1984 Ib) kmh

Inclinaison de l'avion o° 30° 60°
Volets rentrés 24 (51) | 101(55) | 133 (72)
Volets 1% cran, position décollage 88(48) | 95(51) | 124 (67)
Volets 2°™® cran, position allerrissage | 83 (45) | 89 (48) | 117 (83)
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

A la masse maxnmale de 800 kg (1984 Ib),
Par vent nul, volets 1* cran, moteur plein gaz

Vitessededécollage ................ ..ot {54 kt) 100 km/h

Vitesse de passage 16 m (50ft) ..................... (70 kt) 130 kmth
MASSE MASSE
900 kg (1984 Ib) 700 kg (1543 Ib)

ALTTUDE | TEMPERATURE
Distance de | Distancede | Distance de | Distance de

] CCR | roulsment décoliage roulement décotlage
passages 15m S0 passage 16m{S0H
mo M mom m ) mo®

-5(23) | 225 (739) {480 (1575)| 130 (427) |285 (935}
o - | std=15059 | 235 2) | 535 - (1756} ; 145 (476) | 315 (1034) .
35{05) | 285 (935) |580 (1936) | 165 (542} |345 {1132)

-13(7) | 305 (1001) | 645 (2117)| 175 (575} |375  (1231)
4000 Sid = 7(45; 345 (1132} {720 (2363) | 195 (640} [ 415 (1382
27(81) | av0 (1280) |BOD  i26285) | 220 (722} |480  (i570)

-21(6) | 425 (1304)| 890 (2020)| 235 (771) |500 {1641)
8000 Std =-1{30) | 475 (1550) {1000 (3281)] 285 (B70) {560 {183@)
19(66) | 535 (1756) [1125 (3891)| 300 (985) |620  {203S)

influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,85
Pour 20 kt multiplier par 0,65
Pour 30 kt muitiplier par 0,55

influence du vent arriére:

Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
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PERFORMANCES DE MONTEE

SR ul TaN ol

ft
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15000 Pleln gaz
Par vent nul
En otmosphdre siondard
Mixture meillsura pulssance
Vitesme ds maellleur taux de montde:
au niveau da la mer ¥V = 145 km/h {78 kt)[
Correction de tsmpSrature:
A chaqus 10°C qu dessus du Std. —3,5%
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PERFORMANCES DE MONTEE

Valets position décollage 1* cran:

A la masse maximale de 900 kg (1984 Ib) en atmasphére standard

Vitesse ascensionnelle maxiausol ................ {570 ft/min) 2,9 mfs

: réduction de 0,22 m/s {43 ft/min) par 1000 #t
Vitesse de mellleur tauxdemontée .................. {75 kt) 140 kim/h
Vitesse de meilleur anglede montée . ................ (70 kt) 130 km/h

Performances en plané _
Moteur coupé, I'avion plane 10 fois sa hauteur a 135 km/h {73 k&) par vent nul.

L'altitude et la température n'ont pas d'influence sensible.
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PERFORMANCES EN PALIER l]

CONSOMMATION VALEURS INDICATIVES

ALTTUDE(tt) [REGIMECtr/minYl % {1 (km/n) |/l
A la madsse maximale 800 kg 0 2420 75 182 | 2%
En atmosphdre standard
Par vent nul 3000 2520 75 202 25 ‘
Mixture meilioure pulssancs 5Q00 2580 75 208 2'
7500 " 2860 75 218 |25
10000 2500 85 195 2
R |
L} H
N ]I’T
1 10000 {‘ .

] l"
. (11 !
8000 . i

ﬂ i i f 1 Ay 1
[ 2
" 1
t ¢ |
t ':
1 4
1 > B
T )
1 7 LL
! T “I
0 1 T 3 : '
1 1. ﬁ
180 200 220 240 260 kml
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PERFORMANCES D’ATTERRISSAGE

A la masse maximale d'atterrissage de 900 kg (1984 b}

Par vent nul, valets 2 cran, gaz réduits
Piste en dur séche et plans,

Vitesse de passage des 15 m (50 ft)

Vitesse d'impact

.................

...................................

]

(60 kt) 110 kmyh
(45 kt) 83 kmn/h

MASSE MASSE
900 kg {1984 Ib) 700 kg {1543 ib)
ALTITUDE | TEMPERATURE
Distance de Distance Distance de Distance
Zp (fY) °C (°F} rovlement | d'atterrissage | roulement | d'atterrissage
passage 15m(S0R) passage 15m(50R)
moom o fm | m @ m oy
-5(23) | 185 (606} | 435 (1426} | 145 (475) {365  (1197)
o Std = 15(59) § 200 (656) | 460 (1509) | 155 (508 385  {1269)
35{95) [ 210 (688) | 485 (1590) | 165 (560} | 400 {1312)
<13(7) 1205 (672) {475 (1557)] 160 (524) |395 (1295)
4000 Std =7(45) 1225 (73) {505 (1656) | 175 (573) | 420 51377)
27 (g1} | 240 (787) [535 (i754) | 185 (606) | 440  (1443)
-21(6) | 235 (770) {625 (1722) ] 180 (S00) l430  (1410)
8000 Sid = -1(30} { 250 (820} | 555 (1820} 195 (639) [460 (1508)
19(66) | 270 (885} | 690 (1035} | 210 (688) |485 (15%0)
Influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,78
Pour 20 kt muttiplier par 0,63
Pour 30 kt multiplier par 0,52
infidence du vent arrigre:
Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances
Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
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SECTION 6 MASSE ET CENTRAGE{

TABLE DES MATIERES

Centrogramme ... ...ttt e e e e, 6.02
Utilisation du centrogramme ................................. 6.03
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UTILISATION DU CENTROGRAMME

1} Calculer la masse totale de Pavion:
masse & vide (voir fiche de pesée)
+ pilote et passagers
+ bagages
+ essence
S'assurer que la masse totale ne dépasse pas 900 kg (1984 tb).

2) Positionner le moment a vide de 'avion (voir fiche de pesée) sur I'échelle
du diagramme ci-contre, puis suivre les pointillés comme dans I'exemple
ci-dessous.

Le point résultant doit se trouver & l'intérieur du domaine masse-moment
(zone ombrée) pour que le chargement soit acceptable.

EXEMPLE *

Momentavide ................................ (1577 ft.ln} 218 mkg
Massedvide ................................. ... (1265 Ib) 574 kg
Pilote + passager AV . ...........cccoiieiiiiiinnn.. (331 Ib) 150 kg
Passagers AR .......ooiiiiiiiii e e (198 Ib) 90 kg
Essence 80 (24 imp/2Cusgaly .......... ... iiii.... {143 ib} 65 kg
Bagages .. ... {37.51h) 17 kg
MASSETOTALE ... ... . ... {1975 Ib) 896 kg

CENTRAGE: correct & l'intérieur du domaine masse-moment (zone ombrée)

1 litre AVGAS = 0,72 kg (1.6 Ib)
1 imp gal AVGAS = 3,27 kg (7.2 Ib)
1 us gal AVGAS = 2,7 kg (61b)
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SECTION 7 ADDITIFS
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ADDITIF 1 RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE
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Section 1 Description ........ .. ... .. ., 7.04
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le réservoir supplémentaire est installé dans le fuselage derrigre le ban- l
quette arriére. Une tirette permet de déverser 'essence du réservoir supplé-
mentaire vers le réservolr principal. La quantité.d’essence contenue dans

le réservoir supplémentaire est donnée par un indicateur situé sur la
console instruments moteur. Le réservoir supplémentaire n'est pas équipé '
d’une indication bas niveau.

capacite ... .. ... ... i, (11 Imp/3.2 us gal) 501
brasdelevier ....... ... . .. e 63in) 1,61 m

JAUGEUR

- ffj BOUCHON
oy

VERS, LA MISE ‘ RESERVOIR
AUAR LBRE |F-1-: |  SUPPLEMENTARE
DU RESERVOR |k -=Z:E LImI-IniE
~ PRINCIPAL  [b=zezoc PG :
" TIRETTE DE_COMMANDE
DU ROBINET
PURGE

VERS LE RESERVOIR
PRINCIPAL
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SECTION 2 - LIMITATIONS

L.a masse maximale au décollage ainsi que le domaine de centrage ne sont
pas modifiés par !'installation du réservoir supplémentaire. De ce fait, les
limitations de ia Section 2 ne sont pas modifiées. .a plaquette “RESERVOIR
PRINCIPAL” remplace celle de la page 2.08 “ESSENCE", les autres sont &
ajouter & celles de fa page 2.08. .‘

MISE EH SEAVICE
RESERVOIR
SUPPLEMENT.

AVGAS 100LL

30 litres

Tlimp/13.2us gal

A proximitd du bou-
chon de remplissage
du réservolr & essence
supplémentaire

A proximité de la
tirstte du réservoir

TIHER i
avec robinel du | supplémentaire
réseryoit !EIIII:IP&'

DUVERT}

Sur lindlcateur o orpvoiR SUPPLEM.] RESERVOIR PR]NC]PAL} Sur Findicateur
de niveau d'es- 50 litres 9 litres

sence du réservoir 61 2 3 4 D01 2 35 4 sence du réservalr
supplémentaire 0 20 30 40 50 & 35 60 80 100 principal
litres litras

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence ne sont pas affectées par I'installation du réser-
voir supplémentaire,

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En plus des procédures normales actionner la purge du réservoir supplé-
mentaire lors de l'inspection prévol (point 1 page 4.05).

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances ne sont pas affectées par I'installation du réservoir
supplémentaire car la masse maxi au décollage et le domaine de centrage
ne sont pas modifiés.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le DR400M20 est dligible & ['utilisation en régime VFR de nuit en condition
non givrante, par l'application de la modification majeure n° 66. La
modification majeure n° 56 installe un éclairage de tableau de bord.

Le DR400/120 VFR de nuit doit comporter tous les dquipements
ci-dessous A& installer impérativement, en complément des équipements
VFR de jour, pour une utilisation en VFR de nuit;

Vol et navigation

- un anémomaétre;

- un alftimatre sensible et ajustable d'une graduation de 1000 pieds
(304,80 m) par tour et avec un indicateur de pression barométrique de
référence en hectopascal;

- ¥n compas magnsétique cotnpensable;

- un variomatre; '

- un indicateur gyroscopique de roulis et de tangage (horizon artificiel);

- un deuxidme horizon artificiel ou un indicateur gyroscopique de taux de

.virage avec un indicateur intégré de dérapage (indicateur bille-aiguitle)
alimenté indépendamment du premier horizon;

- un indicateur de dérapage si I'aérodyne est équipé de deux horizons
artificiels;

- un indicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap);

- un récepteur V.0.R. ou un radiocompas automatique en fonction de la
route prévue ou un GPS homologué en classe A, B ou C;

- uhe lampe électrique autonome;

- un jeu de fusibles;

- un systéms de feux de navigation;

- un systéme de faux anticollision;

- un phare d'atterrissage;

- uh dispositif d’éclairage des instruments de bord et des apparsils
indispensables & la sécurité;
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Communlcation

-un E/R V.H.F. 25 kHz;
- on zone de type H, un émetteur-récepteur H.F.;

Survelilance

- une radiobalise de détrasse fonctionnant automatiquement & I'impact
{(R.B.D.A);
- un transpondeur de bord radar secondaire mode A.

SECTION 2 - LIMITATIONS

L'avion est autorisé en VFR de Nuit lorsqu'il comporte & bord les
équipements en état de fonctionnement requis par 'arrété du 24 juillet 1991,

Les limitations de la section 2 ne sonl pas affectdes par l'utilisation en
régime VFR de nuit, sauf la plaquette des conditions de vol page 2.08 qui
est & remplacer par la suivante:

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE OU UTiL-
TAIRE, CONFCRMEMENT AU MANUEL DE OL. APPROUVE PAR LES SER-
VICES OFFICIELS.

SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTH.ISATION EN CATEGORIE NORMALE.

POUR LUUTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE, SE REFERER
AU MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE,

VRILLES INTERDITES
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/ - 146 kt

CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE.
INTERDICTION DE FUMER.
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SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence suivantes complatent celles de la Saction 3,

Panne éciairage 1

Belairage 2. ... i e i march
fusible éclaitage 1...... ... ... i, veérifi

Si la panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage,
de secours.

Panne de phares

‘am

interrupteur disjoncteurdephares. .. .............oo ... vérifi

Panne batterie

Si a la suite d'une panne compléte de la batterie Faltomnateur se dé-excite,
entralnant une panne totale d’alimentation, suivre la procédure sulvante;

disjoncteurbatterie . .. ......... ... ... .l e coupé
disjoncteur alternateur ....... .. ... ... .. ... e coupé
interrupteur radio (siinstall&) . ............ ... ... ... ... ... coupi
interrupteur batterie ... ... ... ... .. . march
interrupteur alternateur. .. .......... ... ... ... e, marche

Constater la remise sous tension des circuits. Remetire uniquement les
interrupteurs nécessaires & la sécurité du vol,
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales suivantes complétent celles de la Section 4.
Préparation

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol en conditions dangereuses
{minima, givrage...).

Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du
respect de la réglementation.

Inspection prévol

Vérifier le fonctionnement des équipements suivants:

feuanticollision. ... ... ... .. .. ... . ... . vérifié
feude navigation .......... .. ... ... .. . vérifié
feudalterrissage .................... i, véritié
feuderodlage. ......... ... i vérifié
éclairagecabine ............ ... .. ... . vérifié
éciairage tableaudebord .............. ..... e vérifi¢
inverseur ;ourlnu:t ........................................ vérifié
présence & bord d'une torche électrique’ de secours.......,.... vérifié
Eclairage

Gelalrage 2., . ... enclenché
éclairage 1......... ... ... ... ajuster selon 18 basoin
Roulage

feuderoulage. .. ... i marche
anticollision . ..... ... .. . . marche
feudenavigation ............ ... ... ... ... ... marche
instruments gyroscopiques ............. vérifiés par virages altemés
horizon artificiel. . .............................. calage maquette
directionnel ........ ... ... o rotation correcte
bille aiguille ... ... e i e e sens correct
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Avant le décollage

dépressioninstruments............... ... ... ... .0l vérifiée
VHF ....... T essai
VOR ou radio compas ou GPS . ...................0 vl essai
chauffage désembuage ............................ 4 la desmande
feudatterrissage ....................... .. marche
Alignement

Calags du directionnael

Décollage

Maintenir toujours le variomatre positif.
Eteindre les phares en boul de piste.

Montée et croisiére

Au dessus de 8000 pieds, le pilote risque d'avoir des troubles de Ia vision
nocturna,

Atterrissage

feudatterrissage ................... .. ... ... .. marche
feuderoulage..............ocoiii marche
Apras l'arrét du moteur

foUX e coupés
SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectdes.
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ADDITIF 3 PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY (i B

TABLE DES MATIERES

Section 1 Description .............ooiiiii i, 7.14
Section2 Limltatlons ....................... oo, 7.18
Section 3 Procédures d'urgence ............................. 7.18
Section 4 Procéduresnormales ...............ccovurinriunin.. 7.19
Section5 Performances . ...........ovevnnenen e 7.20
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Le CENTURY II B est un systéme de pilotage automatique entidrement
électrigue agissant sur un seul axe (roulis). Ii assure les fonctions d'inter-
ception et de maintien de cap et un couplage VOR/ILS optionnel.

SECTION 1 - DESCRIPTION l

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY I B : l

Console de commande

A/P ON - A/P OFF Commutateur Marche-Arrét du pilote automatique.
Quand seul ce commutateur est en position mafchel
(A/P ON), le pilote automatique réagit uniquement
au bouton de commande de roulis (ROLL) au centre
de la console.

ROLL Bouton de commande de roulis jusqu’a approxima-
~ tivement 30° d’inclinaison & droite ou & gauche.
Le point milieu correspond approximativement ay ve
horizontal. Quand le commutateur du mode cap (HDG)
en marche (HDG ON}), les actions sur le bouton de com-
mande de roulis (ROLL) ne sont plus prises en compte'

HDG ON - HDG OFF Commutateur Marche-Arrét duy mode cap (HDG)
Permet & F'avion d'effectuer un virage jusqu'a un cap
présélectionné sur le Gyro Directionnel, le pilotage
d'interception de cap ou le maintien d'un cap. l
Quand le commutateur du mode cap (HDG) est en po-
sition marche (HDG ONY), 'entrée du bouton de com-
mande de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées
du Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel.

Le Gyro Directlonnel et le Sélecteur de Mode option-

nel devraient étre réglés avant la mise en marche du
mode cap (HDG ON).

{Vair la Section Sélecteur de Mode quand le Sélec-

teur de Mode optionnel est installé). l
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY I B

J

&

7.15
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Gyro Directionnel

On peut sélectionner n'importe quel cap, avant ou aprés fa mise en marche
du mode cap (HDG ON-HDG OFF) sur la console de commande, et des
virages jusqu'a 160° peuvent étre programmés directement, soit vers la
gauche, soit vers la droite.

~ Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par rapport a l'index du
Gyro Directionnel, le pilote automatique prendra le virage le pius court pour
atteindre e cap sélectionné. _

En opération normale, finclinaison maxi en mode cap (HDG) est de 20°.

Sélecteur de Mode

Dirige Ie pilote automatique en navigation VOR et ILS.

‘Les angles d'interception nominaux sont de 45°, avec une capacité de
compensation automatique de 15° de dérive.

Mode “HDG” C’est le mode de fonctionnement basique du pilot
automatique CENTURY It B comme décrit dans la
section Console de commande.

Mode "OMNI” En position mode “OMNI" le systéme est coupl
a lindicateur VOR.
Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours le cap désiré sur le VOR et le Gyro Dired
tionnel & la fois. Tous ies caps seront ainsi co
tréiés par le signal VOR,
Une déviation maximale de I'indicateur VOR se
traduit par un angle d'interception de 45° l
Dans les autres cas, le systéme pilotera automatique
ment une interception douce, tangentielle aboutis-
sant sur la radiale avec une correction de la dérive
La méme interception dynamique est conduite!
depuis la distance maximum de réception jusqu’z
3 km de [a station.
Au dessous de 3 km approximativement, de légers dq
passements de la radiale sélectionnée se produisentj
dls aux limitations d'inclinaison du pilote automatique®
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Mode "NAV" Ce mode effectue les mémes fonctions que fe mode
“OMNI” et selon le m8me mode opératoire.
Le mode “NAV” introdult cependant un retard qui
réduit les réactions aux faibles déplacements de
l'aiguiile du VOR. ’
Le mode “NAV” est recommandé en navigation ou
& chague fois que la réponse du pilote automatique
aux faibles déviations de I'aiguilie du VOR devient
axcessive,
Le mode "NAV" ne doit pas étre utilisé pendant
Fapproche du VOR ol les réactions dynamiques
propartionnelles du mode “OMNI" sont nécessaires.

Mode "LOC NORM” Dans ce mode, la sensibilité du systéme est ajustée
. pour la largeur du falsceau du “Localizer” (5° au lieu

de 20° pour le VOR) et permet des manoeuvres sans
acoups d'interception, de suivi de cap et une meil-
leure optimisation.
Les Interceptions & 45° sont automatigues avec une
interception tangentielle avant ia balise extérieure et
une correction automatique du vent de travers.
Le cap désiré doit &tre sélectionné sur le Gyro Direc-
tionnel comme dans le mode “OMNI".

Mode "LOC REV" Les caractéristiques du mode “LOC REV” sont iden-
tiques au mode “LOC NORM", sauf que I'avion se
dirigera vers le coté opposé a l'aiguille du Localizer
au lieu de se diriger vers elle.

En mode “LOC REV", I'index du Gyro Directionnel
doit étre réglé & 'opposé du cap suivi,
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 ne sont pas affectées par I'installation du
pilote automatigue CENTURY l B.

Les limitations suivantes spécifiques au pilate automatique doivent étre
ajoutées:

Hauteur mini d'utitisation ............ ... ... . ... ... ... ... 500 ft
Vitesse maxi d'utilisation .......................... (140 kt) 260 km/h

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique:

1- Manoeuvrer le manche a la demande pour surpasser le pilote automa-
tique

2- Couper le commutateur principal du pilote automatique (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pilote automaticue et ne pas tenter de le remettre
en rolite

En cas de défaillance du circult pneumatigue:

1- Couper le commutateur principal du pllote automatique (AP/OFF)
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du pilote automatique avant décollage moteur
en marche gyros lancés:

Dépression ....... ..o it .....arc vert

Commutateur de pilote automatique . .................. ... “MP OFF"
Commutateur du mode cap (HD@) ........... RERTTRR "HDG OFF”
Sélecteurde Mode . ............0...... ... "HDG"
Bouton ROLL ... . centré
Gyro Directionnel ... ......... ..o o centré
Commutateur de pilote automatique ....................... "AP ON"
Tournerje bouton “ROLL" ... .............o00irno, “’ puyis “R"
(constater que le manche répond dans ia bonne direction}
. Commutateur de mode cap (HDG) . .. ..................... “HDG ON”
Tourner le sélecteurdecap ............ ...... & droite puis a gauche

(constater la réaction du pilote automatique. En 'absence d’effort aéro-
dynamique, la réaction est continue)

Surpasser au manche le pilote automatique ..... 3 droite puis & gauche
(la force nécessaire doit étre de 7 kg (15 ibs) environ)

Avantledécallage ........................ ... ... .. ... “A/P OFF"
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Procédure d’engagement du pifote automatique en vol

C Attitudeavion .. ... ailes horizontales
Bouton"ROLL" ... ... ... centré
Commutateur du mode E:ap "HDG” ... "HDG OFF"
Commutateur du pllote automatique ....................... “AfP ON"
Sélecteurde Mode ........... ... ... “HDG"
Sélecteurde cap ... ...t centré
Commutateur du mode cap "HDG" .............covrio.. “HDG ON”

Sélectionner le mode de fonctionnement désiré

Pour plus de détalls sur I'utitisation des modes, se référer au manuel
d'utilisation du CENTURY il B.

Procédure d’approche finale

En approche finale et au plus tard & 500 # de hauteur:

Commutateur du pilote automatique ...................... “AfP OFF"

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de ta Section 5 ne sont pas affectées par Minstallation
du pilote automatique CENTURY il B.
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ADDITIF 4 GPS

TABLE DES MATIERES

Sectlon1Généralités . ............. ... ... ... . . . iiiiiniin. 7.22
Section 2 Limitations . ............cooorinre 7.22
Section 3 Procédures d'urgence . ............ oo 7.22
Section 4 Procédures normales ... ..........c.viennnnrnnr. .. 7.22
Section & Performances ...........o.vveiiine i 7.22
Section 6 Masse st CBNtIAge ... ..vetirinn e ireeernnnens 7.22
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SECTION 1 - GENERALITES

Les GPS dont la liste figure dans le tableau ci-dessous sont approuvés, sur
la gamme DR400, pour une navigation VFR de jour en vue du sol ou de l'eau
L'intégrité de la position fournie par le GPS n'est pas assurée. Il incomb
par conséquent au pilote de vétifier I'exactitude de cette position & 'aid
des autres moyens de navigation & sa disposition. Le manue] d'utilisation
du GPS, a sa derniére édition applicable, doit étre 3 bord de 'avion.

Le couplage des GPS listés ci-dessous & un directeur de vol ou & un pilot
automatique est interdit (sauf *).

GPS APPROUVES SUR DR4G0

GARMIN 100 AVD, 150, 150 XL

KING KLN 88(*), KLN 89B(*), KLN 90, KLN 90A(*), KLN 80B{*),
KLX 135, KLX 135A

MAGELLAN SKY NAV 5000

TRIMBLE TNL 2000

("} couplage a un directeur de vol ou 3 un pilote automatique autorisé

SECTION 2 - LIMITATIONS

- E e i

La plaquette suivante est 4 ajouter 4 celles de la page 2.08:

GPS UTILISABLE EN VFR DE JOUR EN VUE DU SOL OU DE L'EAU UNIQUEMENT

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE: Inchangées
SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES: Inchangées
SECTION 5 - PERFORMANCES: Inchangées

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE: inchangés
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ADDITIF 5 HELICE SENSENICH 72CKS8-0-54

TABLE DES MATIERES

Section 1 Description . ............ .. . . 7.24
Section2Limitations . ... ... ... ... . ., 7.24
Section 3 Procédures d'Urgence . . ............v it irnnnnn., 7.24
Section 4 Procédures normales. . ............................ 7.25
Section § Performances. ... ................. ... 728
Section 6Masseetcentrage. ... ...... ..o ovt it 7.28
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SECTION 1 - DESCRIPTION

L'hélice SENSENICH 72CKS8-0-54 peut atre montée en option. Les
données de |2 Section 1 sont inchangées sauf:

Hélice

MARQUE " |SENSENICH

TYPE T2CKS6-0-54

DIAMETRE 1,83 m (72 in)

PLEIN GAZ NIVEAU MER

SECTION 2 - LIMITATIONS

Inchangées sauf:

Régimemaxi........... .. ... ...cciiiiiiinnn.. 2800 tr/min

I VeI, ... i e e 2000 a 2800 tr/min
traitrouge .. ... e 2800 tr/min

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Inchangées.

PAS S4in '
REGIME MINI 2300 tr/min
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

inchangées sauf:

Vitesse optimale de montée Vy

Volets position décollage . ... ....... e e (74 ki) 138 knvh
Volelsrentrés . ... ... ... ... ... (78 ki) 145 kmvh

Vitesse de meilleure pente de montée

Volets position décollage . ... ..................... (65 kt) 120 km/h
Voletsrentrés .................................. (67 kt) 125 km/h
Décollage

Régimeminipleingaz ... ................ ... ........ 2300 tr/min
Vitesse de montéeiinitiale . ... .................... (67 kt) 125 km/h
Diminuer la pente de montée pour obtenir........... (78 kt) 145 km/h

Décollage court

Régimeminipleingaz ................... 0o oouo... 2300 tr/min
Vitesse de meilleure pente de montée . ............. (65 kt) 120 km/h
Montée

Montée normale (volets rentrés)

Vitessedemontée .............................. (78 kt} 145 kmv/h
Montée & pente maxirmale

Voletsrentrés . ................................. (67 kt) 125 km/h
Volets positiondécollage . ... ..................... (65 kt) 120 km/h
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SECTION 5 - PERFORMANCES

Inchangées sauf:

Limitétion acoustique

Conformément a I'amété du 19.02.1987 relatif aux catégories d'agronefs soumis
a l'obligation des certificats de limitation de nuisance, le niveau de bruit
admissible pour l'avion DR400/120 correspondant 3 la masse totale de
cedtification de (1984 Ib) 800 kg est de 81,7 dB{A) (OAC! annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par 'amété précité est de:

74.9 dB{A} avec échappement Std 01
73.7 dB{A) avec échappement Std 01+ APR

Performances de montée

Pleih gaz, niveau mer, en atmosphére standard, par vent nul, & la masse
maximale

Volets rentrés:

Vitesse ascensionnelle a laVide 78 ki) 145 km/h . ... ... .. 3,23 mfs
réduction de 0,31 m/s par 1 000 ft
Plafond pratique ....... .. .0t iieaen 131251t

Volets position décollage:
Vitesse ascensionnele alaVide (T4 k) 138 kmvh.......... 2,92 mvs

Volets position atterrissage:
Vitesse ascensionnelle d laVide B2 k) 115km/h .. ........ 1,48 mfs

Temps de montée

Volets rentrés, plein gaz, en atmosphére standard, par vent nul, 4 la masse
maximale, a la Vi de (78 ki) 145 km/h

du niveau de lamer 4 2 000 ft; 2
4 000 ft. &
6 000 #: 11"
8 500 #: 19
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Parformances de décollage

Par vent nui, volets 10°, plein gaz, piste en dur séche et plane, vitesse de
rotation 90 km/h (49 ki), vitesse de passage des 15 m: 125 km/h (67 kt)

MASSE : MASSE
900 kg (1984 ib) 700 kg (1543 Ib)
Distance de Distance de Distance de Distance de
Zp Temp. roulement décollage roulement décollage

passage 15 m (B0 fi} passage 15 m (SO ft)
617] (%] {m) () {m) {0 m) {fm {m) {t
-5 245 795 460 1495 120 380 225 730
0 15 285 930 535 1745 140 455 260 B&S
35 325 1075 610 2015 180 525 300 985
-10 300 975 560 1830 145 475 275 895
2500 10 350 1140 655 2140 170 580 320 1050
-30 405 1325 760 2485 185 645 370 1210
-15 370 1220 695 2280 180 585 340 1120
5000 ] 435 1430 820 2685 215 700 400 1315
25 505 1665 850 3120 28D 815 465 1525
=21 490 1605 920 3010 240 785 450 1470
8000 -1 875 1890 1080 3545 280 925 525 1735
18 570 2200 1260 4130 230 - 1075 £20 2015

Influence du vent de face: Pour 10 ki, multiplier par 0,85
Pour 20 kt, multiplier par 0,65
Pour 30 kt, multiplier par 0,55

influence du vent arridre: Par tranche de 2 ki, rajouter 10% aux distances
Pour piste séche en herbe, rajouter 15%.
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Performances en palier

A la masse maximale de 900 kg (1984 Ib), volets rentrés, en atmosphér
standard, par venl nul, mbdure optimale, 109 | consommables, san
résarve, endurance: 4.20', consommation: 25 Vh.

Zp Régime Vitesse propre Distance
{ft) {tr/min) {km/h) {ict) (km) (Nm)
c 2600 203 110 885 475
2500 2700 210 113 915 4390
5000 2750 215 116 935 505
7000 2800 220 118 960 520
9000 2800 220 119 1620 550

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Voir Fiche de Peséae.
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AVERTISSEMENT
ies informations contenues dans ce supplément remplacent ou complétent celles du Manuel de Vol approuvé AESA, tel que défini ci-
aprés. Il est recommandé aux utitisateurs de ce reporter systématiquement au supplément afin de vérifier la présence éventuelle da

mise & Jour ainsi que le marquage des indications appkcables a utilisation de ['avien.

1lingombe & l'utilisateur de s'assurer de la compatibilité de Finstallation avec les modifications appliguées & Papparei et fes
équipements présants sur celub-ci.

Ce manuef inclut les infarmations que les conditions de certification exigent de fournir au pilote

WARNING

The information contained n this supplement replaces or supplements those of the Flight manual approved EASA, such as defined below. It ks
recornmended to the users to systematically refer to the supplement in order 1o check the possible presence of update as well as the marking
of the indications applicabie ta the use of the aircraft, It is the responsibility of the user to be ensured of the compatibility of the instaliation
with the modifications appled to the apparatus snd the equipment present to this one.

This handbook includes infermation which the cenditions of certification require to provide to the pllat
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INSFALLATION KMD 150

Mod N°: 22012

Section 1,GENERALITES

Le systéme de navigation installé se compose de :

- 1GPS/MFD KMD 1
- 1 Antenne KA 96

Le GPS du KMD 150 est certifiés pour une utilisation VFR de jour et en vue du sol ou de I'eau uniquement non couple a un pilot

50

automatique conformément aux réglements AC 20-138,, TGL 3 Revi {ACI 20X5).

DEIA A
BORD

Synoptigue de l'installation

KA 96

KMD 150

14vDC
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Section 2 . LIMITATIONS (approuvées AESA)

Les limitations du Manuel de Vol et des suppléments utilisés restent applicables et sont complétées ou modifiées par le
limitations suivantes :

2-1 Général :

traéronef équipé de Iinstallation objet de ce suppiément est autorisé pour des vols VFR en vue du sol ou de Peau uniguermner
1e manuel d’utilisation du KMD 150 {référence 006-18220-0000 rev 1.21 ou ultérieure)  doivent &tre immédiatemer
disponible & bord par Péquipage. La référence du logiciel indiquée dans le manuel d’utitisation doit &tre conforme a cell

indiquée sur I'équipement.

Le systéme doit utiliser les versions de logicief suivantes ou toute autre version ultérieure approuvée.

Fonction Soft

Main 1.06

Les équipements de navigation requis par la réglementation pour cthague phase de vo! doivent &tre disponibles et en état

fonctionnement.,

I'exactitude des informations de la base de dennées {Version 071-00162-0103) ne peut gtre garantie. !l incambe ¢
conséquent au pilote de vérifier (de préférence avant le vol) Fexactitude des informations de la base de données gui sero
wtilisdes au cours du vol par rapport 3 fa documentation officielle.

ta mise & jour de |2 base de données doit &tre faite au sol,
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L'utilisation du GPS est certifiée en VFR de jour et en vue de du sol ou de Feau uniquement

Une étiquette portant la mention « Utilisation du GPS en VFR de jour et en vue du sol ou de l'eau» est collée
proximité du KMD 150

Section 3 .PROCEDURES D’'URGENCE (approuvées AESA)

3-1Les procédures d’urgence du Manue! de Vol et des suppléments utilfisés restent applicables et sont compiétées ou modifiéder
par les procédures suivanies :

Nota ; Les pannes du KMD 150 sont annencées par un message sur 'écran.

3-2 Panng de pénératrice de courant continu :

Analyse ; Perte totale des génératrices. Seule subsiste [a batterie.

Action : Effectuer la procédure du manuel de vol, si la panne subsiste, délester suivant fa liste décrit
dans le manuel de vol

Dans cette situation 1’autonomie est d’au moins 30 min avec une batterie de 32 Ah.

3-3Procédures en cas de panne du KMD 150

En cas de panne du KMD 150 le pilote utilisera les autres moyens de commanications et de navigations 4 sa disposition

B,
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Section 4. PROCEDURES NORMALES (approuvées AESA}

Les procédures du Manuel de Vol et des suppléments utilisés restent applicables et sont complétées ou modifiés par les

procédures suivantes :

L.’ utilisation du KMD 150 est détaillée dans son manuel dutilisation réf : 006-18220-0000 rev [.21 ou supérieure.
Le bon fonetionnement du KMD 150 n’est pas gavanti pour une température d’utilisation inférieure & - 20°C et supérieure
+70°C.

4-1 Progédures :

Attention : L’ orientation de la carte « NORD en haut interdite »

Commandes et affichage des KMD 150

T T T B A S T
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INSTALLATION KMD 150

Maod N 12012

8
1: Joystick

2 : Touches de fonction

3 : ON/JOFF régfage luminosité écran

41 Ecran couleur TFT

S : Carte data base

L'utilisation d’appareils électroniques peut provoquer des interférences avec les systémes de navigation. Leur utilisation

Attention

est déconseiliée et reste sous 'entiére responsabilité du commandant de bord,

Section 5 . PERFORMANCES fapprouvé AESA)

Les procédures du Manuel de Vol et des suppléments utilisés restent applicables

Section 6 ,MASSE ET CENTRAGE

Les procédures du Manugl de Vol et des suppléments utilisés restent applicables
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